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| De “spoorweg .
Leeuwarden—Sneek.

Het was zeer de moeits waazd den e
weg , weike Sneek wmet de hoofdstad der
provincie verbindt, io oogenschonw te nemen,
— glthans 200 werd mij verzekerd — on
daarom wmam ik eene kaart, zonder andere
bedoeling, dan de lijn eens op te nemen.
Van Sneek ging ik mt, eninhet geimprovi-
scerde station, eigenlijk eene srenloods,

“werd plaats genomen. Het eigenlijke station

ie pog lang niet klaar; dat kan nog wel
drie maanden duren, De rémise voor loco-
motieven, plaats hebhende voor viif stcom-
slepers, is zeer gemakkeliik ingerichi, z6¢
dat desporen voor de machines als de stralen
eener ster uitloopen op de drasischiif , —
evenals men ook eens inrichting van dien”
aard te Amersfoort heeft, en in Belgie op
verscheidens plastsen. : g

Toen de eerste spoorlijn in- ¥riesland
werd geopend , bleek het dat de heeren in~
gepieurs deze provincie met onbetamelitke -

eringschatting hadden bejegend: sl spoedig

leek het namelijk, datalle stations {e klein
waren gemaskt, Gok de veeladingsplaatsen
waren op verrse na niet voldoende voor den
dienst, en toen men voor de lija Harlingen—
Leeuwarden maar vijf veewagens zond, Inid-
ds het adviea van den heer Gischler, de serste
lijninspecteur in het noorden, .zorg dat ik
vijftig van die wagens krijg; het zal dan
nog de vraag zijn of ik dan_genoeg heb.”
Op de liln Sneek—Leeuwarden heeft men
gezorgd, dat over bekrompenheid niet te
klagen valt De stationsgebouwen — dif
moei {ot cer onzer regeering gezegd worden
— zien er ¢en weinig behagelijker it dan
die, welke de beambten van den Watersiast
hebben gebouwd langs de eerste serie staats-
spoorwegen. Men heeft blijkbaar geprofi-
teerd van het voorbeeld, door de Holland~
ache IJzeren-spoorwegmaatschappii gege-
ven, door hare stations-gebouwen aan de
Qosterlijnnasr cen minderzwasrmoedig model
te knippen, dan men in Nederland gewoon was.

De gebouwen tusschen Sneek en Leeuwar-
den zien er nist holf zoo officidel-leelifk uii,
als die langs de eerste staatslijnen,

En wat de vroegere bekrompenheid be-
freft, die is zelfs zoo verre vermeden, dat de
weldscho inrichting der stationsgebouwen te
Bozum en ts DMantgum den lachlust van
eenige reizigers opweite die de zes miputen
oponthond benuttigden met oven een kijkje
in de lokalen te nemen. _

Yat de veeladingsplaatsen op dis stalions
betreft . deze zijn veel te groot; had men
de helft van het daarnan bestede geld ge-
bezied, om veestallen te bouwen, dan zou
daardoor zijn voldaan san eene bestaande
behoefte. 'I'weemasl per jaar worden dooz
Tinitsche kooplieden in het hartje van Fries-
land inkoopen van vee gedaan, welk vee dan -
op een’ bepaalden dag moet worden geleverd
te QOosterwierum. Dit dorp, gelegen halver-
wege Sneek en Leeuwarden, 2an de irek-
vaart tusschen die beide plaatsen, was sis
aangewezen ls verzameiplaats, foen het ver-
woer nog voor een groot gedeeltes ie waler
geschiedde. -

Op die leverdagen zit het dorp Ooster-
wiernm vol vee, — het siaai voor een desl
onder den blooten hemel. Nuin destreek,
welke het vee aanbrengt, eenspoorweg is
aangebracht, zal zeer nafnurlijk het veaver-
voer ook direct per spoor geschieden; maar
dan zal er aan het station Mantgum of Bozum

oote behoefte blijken te bestaan aan ge-
egenheid om te stallen, :

De wagens op de nieuwe lijn in dienst
%este!d, onderscheiden zich gunstiz van de

estaande. Xen pad loopt midden doorelk
rjjtuig, zoodat iedere passagier gemakkelijk
ziinen vrienden of kennissen een buurpraatje
kan verleenen. Ue tweede klasse is zeer
gemakkelijke ingericht; men is niet gencod-
zaakt in den rug fe gaan liggen, zooals in
de oude rijtuigen van die kissse; men kan
fntsoenlijk zitten.

Divars da revaling dor nran van varbrnle an

sttt
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Ren weet hoe het beruchie circumlocntio-
kantoor te Londen , volgens Dickens, het
groote vraagstuk had opgelost: ,Hoe iets
niet feo doen” Misschien herinnert men
zich, dat er eens een monnik is geweest die
vernuftig had uitgerekend, boe men Napels
zoodanig kan doorloopen, dat men steeds
schaduw heeft, welk werk fen titel voert:
»Napels te doorwandelen zouder zon,”

De directie der Maatschappij tot Exploi-
tatis van Staatsspoorwegen heeft de niet
gemakkelyk uit ¢s maken kwestis op te
lossen: ,Hoe cen aangesloten spoorlijn wit
te sluiten van het wereldverkeer.” 't Is of
de mantachappij heeft gezegd : ,Die Snee-
kers en die boeren hebben gedwongen om
de opening der ljo,~ze zillen ze zien ope-
nen, maar eenvoudig als lokaallijn.”

Wis 'z morgens met de eersie boot mif
Harlingen wil vertrekker naar Holland
wordt teleurgesield: de treic naar Harlingen
is precies 12 miputen verirokken, als de
trein uit Sneek arriveert. De sneltrein is
dan precies 7 minuien geleden vertrokken.

De eerste trein Sneek-—Leeuwarden is
7 minuten vroeger te Jellum-Boxum, dan
de eerste trein Leeuwarden—Harlingen {s
Deinum is. Nu zegt men, dat iomand nit

Bozum , die volstrekt dien dag niet te laat

in Amsterdam moest zijn, met een’ vriend

bad afgesproken , om een paard asan eerst-

genoemd station gereed fe houden. Dit ge-
schiedde en hij gallopeerde dasrmeds naar
Deinum, waar hjj tijdig genoeg arriveerde,
o nog den Harlinger trein te snappen.

Intusschen had die man zich schuldig ge-
maskt asn het doorbreken van het afalni-
tings cordon. Misschien zal men hem dat
ROZ oong ZULr qogn @pm‘eﬁceﬁ,

Mer zon misschien op de gedachie kun-
nen komen, dst de directie der stastsspoor-
wegen de verbinding met Leeuwarden en
Harlingen belemmert, om het publiek te
noodzaken den kortsten weg te nemen, door
zich te Heerenveen op ds ataatsbaan ie
begeven: doch zulk eeme handelwijze zou
reeds in sirijd zijn met de tradititn der
Maatschappii, en ten anderen begunstigen
allen, die te Heerenveen of te Akkrum zich
per spoor naar het zuiden wenden, in de
eersie plaasts de Nederl, Tramwegmaat-
achf‘;ppij of de Akkrumer en Jouster booten.

Wie van Dolsward of Sucek per spoor
nasr Eolland verirsk?, is de weg per stoom-
iram sangewezen: over de Joure en Hee
renveen is da reis het goekoopst, het viugst
en het gemakkelijkst. :

Men verdiept zich in gissingen over de
vrang, welke slimheid hier weer achter
pteekt . dat men het publiek wil beletten
over Leenwarden of Harlingen naar Hol-
land te reizen. Fens reden ven verbazing
ievert ievens de lage prijzen van het per-
sonenvervoer; die prijzen staan in verhou-
ding tot die voor de nooderl?'n als 3: 5.

Dat men zoe allerbespottelijkst langzaam
rijdt, wekt de ontevredenheid van het pu-
bliek op; doch dearvoor kan eene zeer goede
reden zjjo: men kan vooreerst het snelrijden
nalaten, om den nieuwen weg te sparen en
den grond in den beginne niet noodeloos
lasten op te leggen. Fr, Cri.

BUTERNILAN!

Valsche geruchien asngasude cholera-
gevallen, nu hier dan daar, loopen er rond
en verspreiden onrust ¢n vrees.

De pers haast zich wel met tegeusprask,
maar de eerste indruk is gemaakt.

Gelukkig, is ook het telegrafisch bericht,
dat in Engeland twee cholera-sterfgevallen

laats hadden, in zooverrs onwaar, dat

aarvan in de dokken niets bekend 18 en
dat ook betandere geval niet de Aziatische
masr de inlandsche cholera goid.

Een stalknecht te Kensington, die akelig
gehuisd en armelijk gevoed werd, kreeg op
18 Juli de kolisk en stierf nog denzeliden
avond in het ziekenhuis.

Het is dararom, dat men niet to lichige-
loovig ten aanzien van cholemwﬁgdiu n
moat ziin. maar tochk fer ders walkker bae
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{ zag hij er ui.
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Spoorromantiek ten voeten uit: De hoemeltrein en de sneltrein staan voor vertrek naar Leeuwarden gereed. Flet wachten is
nog op de passagiers die mef de Van Hasselt wit Enkhuizen zijn gearriveerd - Stavoren oktober 1831.

De plannen om spoorlijnen in Nederland aan te

leggen zijn beslist niet door allen met groot enthousiasme

ontvangen. In 1839 werd de lijn Amsterdam-Haarlem geopend, maar voor het zover was heeft zich wel heel wat

afgespeeld en moesten grote obstakels overwonns

n worden. Na de uitvinding van de stoomlckomotief in Enge-

land werd daar een begin gemaalkt met het aanleggen van spoorlijnen. Engelse adviseurs kwamen naar Neder-
land en konden meedelen dat de engelse lijnen geweldig liepen. Hierbij werden winsten van 30G0% geboeki!

Koning Willem I steunde de plannen om te komen tot het aanleggen van een spooriijn van Amsterdam naar
Keulen. Maar dese opuzet mislukie, vooral van de kant van vrachischippers, omnibus- en trekschuitdiensien
Lwamern bezwaren binnen, Argumenten als: spoorwegen zouden voor Nederland onnodig, ia zelfs noodlotlig
zijn, werden in de strijd geworpen. Het merendeel van de Nederlandse bevolking bad Cod om de aanvalien van

daze ,,duivelse machine” te keren.

Toch zelte men door en de openstelling van de serste spoorver

begin van de aanleg van verschillende spoorlijnen in Nederiand.

pinding Amsterdam-Haarlem v.v. betekende het

Stavoren-Snesk werd op 8 november 1885 geopend. Eukele jaren serder was de Hjn Leenwarden-8neek al gen

feil geworden.

De bootverbinding Stavoren-Enkhuizen werd op 18 jull 1886 opengesteld.

M.Wm.ﬁm eindeloos zijn de plannen ge-
weest om onze omgeving te hetrekken
bij hei spoorwegnet. In 1860 werd de
spoorwegwet van kracht, waarbij de
concessie aanvragen voor het exploi-
teren van spoorwegen werd geregeld en
waarin ook werd besloten dat de staat
zelf spooriiinen zou aanleggen. De
exploitatie van deze lijnen werd
overgedragen aan een daarvoorin 1863

opgerichte maatschappij, de Staats-
spoorwegern,

7o werd in Friestand in 1863 de door de
staat aangelegde lijn  Harlingen-

Totale kosten 15 miljoen gulden.

In 1872 hadden voor Workum in dit -

comité zitting T. 8. Idbema, T. A
Hingst en T. 8. Visser. Het projekt zou
gefinancierd worden door Hutten van
de Vignolles Comp. Het zou hoofd-
zakelijk engels kapitaal zijn dat voor de
uitvoering vg AP VOT
gebruikt, Maar allesTéék weer induig
te zulien vallen, toen er zich een'hevige
strijd tussen Dbetrokkenen en niet-
betrokkenen ontspon. Vooral Hariin-
gen maakte grote bezwaren.

Harlingen heeft zelfs pogingen onder-

i Fin

e cam wwmn amarn aanlanckarian

plagen 2ol worden.

Leeuwarden en Stavoren. Allerlet
amendementen werden hierop inge
diend. Zo ook om Boisward hierin te
betrekken. Maar viteindelijk werd toch
besloten om Bolsward buiten de spoor-
verbinding te laten. :

Fr liepen daar tusendoor nog vele
andere plannen. Voornamelijk op hét

Ctétrein Varite tranivetbinding. Zo wetd

een tramverbinding van Bolsward naar
Workum opgevoerd, maar hiervoor
werd geen steun ondervonden, mede
omdat Workum te zijner fijd aan het
speor zou komen te liggen en dus de
hehoefte aan een tramverbinding via

- uur

“de achtbare

liik plaats gehad. Zondag 8 november
reed de eerste trein 's rmorgens te zes
reeds van Leeuwarden om
anderhalf uur later te Stavoren aan te
gomen. Ente7.48 vertrokerheuséénin
omegekeerde richting. Beide waren
echter in de nevelige zondagochtend te
vroeg om veel belangsteliing te
ondervinden. .

Anders was dit met de volgende, die
6. 50 uit Leeuwarden vertrok en tal van
passagiers uit de TFriese hoofdstad
zowel als wvan de tussenliggende
stations, naar de oude koningstad
Stavoren vervoerde. Bepaalde zaken
hadden de meesten wel niet, hoofdzaak
was: eens mee te rijden!

De opening geschiedde eenvoudig: de
trein liep en daarmee was het uit. Geen
minister of andere hooggeplaatste
personen waren tegenwoordig, geen
versierde lokomotief vloog vooraan en
heren burgemeesters
waren derhalve ook verschoond vanhet
houden van deftige toespraken. Allen
wapperde hier en ginds een vlag van de
torenn en werd dit voorbeeld door
sommige partikulieren gevolgd.

Um Noord Hollandsche TFriesche
Spoorweg: Een artikel in de Friso luidi
als volgt: Donderdag, 15 jul, treedt
eindetijk in werking, de Noord
Hollandsche Friesche Spoorweg. Vroe-
ger een droombeeld, thans werkelijk-
heid.

Ziet jonge Nederlanders wat eenkloeke
moed en energie vermag en profiteert
ervan., Neermt aan, wat het voorge-
slacht ook voor u heeft gewrocht en
laadt daardoor de schuld op u, om voor
uwe nakomelingen in gelijken geest te
werken. Juist daardoor is de Neder-
iandse naam groot geworden,

Wij weten wel, er worden geen feesten
gevierd op aanstaande donderdag.

In Workum, Hoorn en elders heeft men
zijne blijdschap vroeger reeds aan de
dag gelegd. Maar, men zal ons
toestemmen, het was slechts stuk-
werk. De lijnen Leeuwarden-Stavoren
en Enkhuizen-Amsterdam betekenen
op zich zelve iets, maar niet alles. Eerst
door de opening van de zeeverbinding
komt het geheel tot zijn recht.

Snort vooruit, lokomotieven, stoom op
oij kloeke radarboten en wees
Friesland en Holland, wees het
vaderland ten zegen.

Verstom het kleingeestig geklaag, dat

al die nieuwe vindingen het werk der
wereld onttrekken. Gij bezielend ijzer,
verbindt onze hoek aan Qost en West,
aan Zuid en Noord en =zult ans laren
profijt te trekken van die gunstige
gelegenheid. Andere toestanden, ande-
re werkzaamheden. Rijk en arm, wel- of
minder welgeboren, voor allen is stof
tot vreugde en dankbaarheid bij het
verkriiven van watl de wet ons reeds in

meer angst dan vogr de bom.

Dat is waarschijnlijk ook de reden dat
heel veel stalions nogal ver van de
bebhouwde kom verwijderd liggen.
Toch ondanks alle tegenwerking in,
zette het spoor zich in beweging,

In latere jaren werd gesproken over
cpheffing van onrendabele Hjnen,
waaronder ook de verbinding tussen
Sneek en Stavoren. Hiertegen werden
bezwaren ingediend, akties gevoerd en
de trein rijdt gelukkig nog steeds.

S 4
Goederentreinen werden geladen en gelost op een speciaal laadperron waar ook

nu verdwenen spoorloods stond.

Stavoren-Enkhuizen

@@ 15 juli 1886 werd de bootdienst
Stavoren-Enkhuizen een feit. En vanaf
1600 werden drie stoomponten ingezet
vooTr het goederenvervoer. Op elk van
deze ponten was plaats voor dertien
goederenwagons. In sommige jaren
werden er wel 45.000 wagons overgezet.
Dit betekende dus 3460 vaarten of wel
10 tot 12 enkele vaarien per dag.
Daarbii moest dan nog apart het
vrijdagse veevervoer van en naar
Leeuwarden worden geteld, ook al
gauw dertig tof veertig wagens.

Mede door de opkomst van de auto en

De rijtijd van Workum naar Leeuv
den was toen c.a. 45 min. met de s
treinenca. ¥ uurmet de 'boemel’. .
kwam omdat er zoveel stations
haltes waren waar al of niet op verz
gestopt moest worden, namel
Leeuwarden, Jellem-Boxum, Be¢
Jorwerd, Mantgum, Wieuwerd, Bozy
Scharnegoutuim, Sneek, Lllst, Oude
Nijhuizum, Workum, Hindeloop
Koudum-Molkwerum, Warns, &
voren.

Maar liefst veertien stations dus.

Vooral op marktdagen stapten s<
mige Workumers in Nijhuizum op
trein naar Sneek en Leeuwarden. ]
was vijf cent goedkoper!

.Q‘mmw warlen de treinen zo lang,
er twee lokomotieven nodig waren
voldoende trekkracht te kun
leveren: Dit was ook nog het geval s
ooriog 1640/1945. Tijdens de oo
werden ook op platte goederenwag
stukken afweergeschut geplaatst.
om de treinen te beveiligen te
geallicerde viiegtuigaanvallen.

@m Runstwerken in de Hjn Leeuv
den-Stavoren ziin zo aangelegd,




Stavoren. Treinaankomst en vertrekkende veerboot

& Movember a.s. is het precies
100 jaar geleden dat het spoor
tussen Sneek en Staveren voor
het refzigerspubliek werd open-
gesteld. 100 jaor is Sneek dan
verbonden via de rails 1ot het
niterste puntie van de Zuidwest-
hoek: Stavoren, 100 jaar tussen

..Stoomwos” en,, wadloper”, Dar
moet gevierd worden!

I het . Seecker Nicuwsblad” d.d. 19
september is in een uitvoerig artikel al
een terughlik gegeven over de totstand.
koming en de geschiedenis van deze
lijr. Een lijn met een vaak bewogen
geschiedenis. Wij vinden het vandaag-
de-dag .hesl vanzelfsprekend om in
Sneek een  retourtie” naar Stavoren of
&én van de russenligpende plaatsen te

De toen nog jonge burgemeester van
Workumn, de heer Bernardus van Haer-
smea Buma was zo kwaad over de brief
van Staatssekeetaris Keyzer, dar hij
deze tijdens de hearing voor het cog
van bestuurders en bestuurden in
tweekn schearde. Een aktie die hem
toen in regeringskringen niet geheel in
dank werd afgenomen.

Op 22 december 1969 had gedepu-
teerde H, de Wilde de euvele moed om
wussen Workum en Koudurn aan de
noodrem te trekiten Fen aktie die toen
alle voorpaging s van de ochtendbladen
haalde. Het aktiekomits was dankbaar
voor de aandacht die het kreeg Br
waren in de Zuid-Westhoek toen echter
ook Heden die nog een stapie verdes
wilden gaam het dichedraaien van de
sardgasleiding naar Amsterdam, die
viak achrer Workum loopt Het ge-
zoned verstand heeft toen echter oevege-

Buiten op het Binnenhof is het erg
druk en zijn dulzenden belangstellen-
den uit het hele land toegestroomd. Op
gen gegeven moment moesten de
koelen uiteraard worden gemolken

&

Fén van de aktlevoerders, ds. Postma
van Warns krijgt van een kennis een
emimer en gaat de heer Klaas van der
Heide uit Workum op het melkstoelije
zitren. Dewarme koelemelk worde het
2 Kamergebouw binnengebracht en
dit is de enigste keer dat onze par-
lementariérs van verse Friese koemelk
werden voorzien Freule Wtewaal van
Stostwegen roept uit, Wat is dif toch
yverrukkelijk™ .

in Haagse kringen heeft men grote
waardering en respekt voor deze aktie
van de Friezen Zo zegt Mr Molly
Geertsema van de VVD o.a voor zo'n
waardige demonstratie heb ik bewon-
dering”.

4455 SNEEKER RIEUWSBLAD - binsdag 5 november 1585

In zijn nieuwizarsrede im het Wor
kamer stadhuis vatte Mr, Van Haer
sma Buma de geslaagde aktie als volgt
samen ,, In de striid voor het behoud
van de spoorwegverbinding is een op-
mezkelifke vindingrijk en ontplooiing
van xrachien vertoond. Het is een

‘geluk dat her gedokumenteerde rap-

port van Sudergoa pas is uitgebrache.
Uit dit rapport konden de klemmende

argurmenten en onaantastbare aanwij-
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vingen worden geput”, Wat het akde-

komite - gesteund door de gehele be
“yolking - heeft gepresteerd, grenst aan

b2t ongelooilike, Men heeft inderdaad
op de juiste wijze de koe bii de horens
gevat”, aldus burgemeester Van Haer
sma Buma,

Gurbe zei in de Leeuwarder Courant
d.d.30 januari, Atse en Akke yo e trein
nei Starurp, in Fryske riomf™

Honderd jaar trein Sneek-Stavoren moet gevierd worden, Er is immers
alle aanleiding tot feestvieren, zeker nu in dit jubileumiaar de Hin een
nienwe impuls heeft gekregen door de opening van het nienwe station
1Jlst. Jaren is er cendrachtig gewerks voor deze voor YJlst zo belangrijke
gebenrtenis. Eigenlifk is die akiie symbolisch voor de plaats die de
fubilerende Jijn steeds in de Friese Zuidwesthoek heeft ingencmen.

Steeds ziin er dreigingen geweest, steeds leken verschraling van de
dienstveriening en onalwendbare opheffing hand in hand te gaan. Maar
steeds waren er de enthousiastelingen, de doorzetters, de aktievoerders,
die het goed recht van , hun” lijn verdedigden, die zich voor het rijdend
houden van ,hun” trein inspanden. Op de vindingrifkheid en de
solidariteit van die velen kan dankbaar worden teruggerien. Maar dic

eeuwfeest in 1985 betekent juist daarom ook: mef vertrouwen voor
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uiterste puntje van de Zuidwest-
hoek: Stavoren. 100 jaar tussen
Stoomueos en,,wadloper”. Dat
moet gevierd worden!

Ins het . Sneeker Nieuwsblad” d.d 19
september is in een witvoerig artikel af
een terugblik gegevern over de totstand-
koming en de geschiedenis van deze
fijn. Ben lijn met een vaak bewogen
geschiedenis. Wij vinden het vandaag-
de-dag heel vanzelfsprekend om in
Sneek een , retourtie” naar Stavoren of
&én van de russenliggende plaatsen te
nemen. Maar het heeft een haar ge-
scheeld of dat zou nu niet meer moge-
lijk zijn geweest. Her is misschien
daarom wel interessant om nog eens
wat uitvoeriger stil te staan bij de
yerschillende akties die in het recente
verleden zijn gehouden om de lijn te
behouden.

Hiervoor moeten we teruggaan naar
8 december 1952, toen Burgemeester
en Wethouders van Sneek verslag
deden van de mededeling van het
Ministerie van Verkeer en Water-
staat. In de Rijkshegroting voor1953
stond namelijk,, Ter versterking van
de rentabiliteit van de N.S. kan
bijdragen de staking van het reizi-
gers- en goederenvervoer op de lijnen
welke aanzienlijke verliezen ople-
veren, aangezien de funktie prak-
tisch is overgenomen door het weg-
verkeer. Onderzoek wordt ingesteld
o onder andere de lijn Leeuwarden-
Stavoren”. Reeds in het begin van de
jaren *50 was er dus al een dreiging
tot opheffing van de spoorlijn Leeu-
warden-Stavoren. Er is toen door de
diverse gemeentebesturen al heel
wat afvergaderd om het dreigend tij
te kerent

In het najaar van 1969 wordt het gevaar
van opheffing van de lijn echter levens-
groot. Vele gemeentebesturen, midden-
standsorganisaties en spontaan opge-
richte aktiekomit&s zuilen hieraan
nog dierbare herinneringen hebben.

Men is geschrokken van een brief van
staatssekretaris Keyzer (in latere jaren
voorzitter van de AVRQ), die schreef
dat een opheffing van de lijn als zeer
waarschijnlijk moet worden geacht.

Op 22 september 1969 wordt er in
Workum een hearing gehouden in,, De
Klameare” en wordt de vaste Kamer-
kommissie en andere pommeranten
op indrukwekkende wijze van het sta-
tion afgehaald. In de demonstratie-
stoet loopt Greate Pier met de friese
vlag en wordt de Koudumer lijkkoets
door vier zwarte paarden getrokkern.
Het motto van deze dag wordt,,Sunder
trein lam slein”, en deze tekst kan men
talloze keren tegenkomen op de ver-
schillende spandoeken die schoolkin-
deren meevoeren. Een sprekende slag-
zin is ook ,.Wat het kruis is voor de
broek, is de trein voor de Zuid-West-

Hoek”,

toen in regeringskringen niet geheelin
dank werd afgenomien.

Op 22 december 1969 had gedepu-
teerde H. de Wilde de euvele moed om
tussen Workum en Koudum aan de
noodrem re trekken. Een aktie die toen

alle voorpaging's van de ochtendbladen
haalde. Het akuekomité was dankbaar

voor de aandacht die her kreeg Er

waren in de Zuid-Westhoek toen echier
ook lieden die nog een stapje verder
wilden gaan: het dichtdraaien van de
aardgasleiding naar Amsterdam, die
viak achrer Workum loopt. Het ge-
zong verstand heeft toen echter gezege-
vierd en van deze aktie is toen terecht
afgezien.

De heer De Wilde werd beboet voor de
somma van 75 gulden en als waar
dering voor zijn akdviteit kreeg hij

“later in het Provincichuis in Leeuwar-

den een treintje met 75 guidens daatin
aangeboden.
Op en spotprent stond te lezer: ., Rege-
ring, vergrijp v niet aan Miss Zuid-
westhoek”.
De heer drs, J. Mulder, toen nog be-
heerder van een camping te Sondel en
bestuurslid van de Stichting Sudergoa
komt met gedegen cijfermateriaal be-
treffende de aantallen leerlingen die
dagelijks de scholen in Sneek en Leew-
warden moeten bezoeken
Het hoogtepunt van de aktie van de
Zuid-Westhoek is wel de demon-
stratie met 12 koeien op het Haagse
Binnenhof Op de verschillende span-
doeken waarmee de koeien bedekt
zifn stond o.a. te lezen ,Weg trein
Sneek-Stavoren - rampspoed is ge-
boren™, In de Kamer van Hande
lingen in het Binnenhof wordt een
hearing pehouden, die zeer druk
wordt bezocht. De voorzittershamer
wordt gehanteerd door de heer Zege-
ring Hadders. Ook zijn hier bekende
pommeranten aanwezig als Bouke
Roolvink, Majoor Walburg (beiden
niet meer in leven) en Wim Aantjes,
Ook zijn de heren Teun Tolman,
Oele en Wierda aanwezig,

in de haven van Stavoremn,

emmer en gaat de heer Klaas van der
Heide uit Workum op het melkstoeltje
zitten. De warme kosiemelk wordt het
Ze Kamergebouw binnengebracht en
dit is de enigste keer dat onze par
fementariérs van verse Friese koemelk
werden voorzien, Freule Wtewaal van
Stoetwegen roept uit , Wat s dit toch
verrukkelijkt” .

In Haagse kringen heeft men grote
waardering en respeke voor deze aktie
van de Friezren Zo zegt Mr Molly
Geertsemna van de VVD o.a ,voor zo'n
waardige demonstratie heb ik bewon-
dering”.

Toch wordt het als pijnlijk ervaren dat
de stad Sneek in deze hele aktie zo
sterk ondervertegenwoordigd is. Van
de Waterpoortstad zijn op het Binnen-
hof alleen burgemeester Rasterhoff en
Mevrouw De Graaff-Nauta te ont
waarder.

De politie van Den Haag, die zo spon-
taan alle medewerking bood, kreeg als
dank van het Friese aktiekomité een
Goudse kaas aangeboden.

Een dag na de demonstratie in Den
Haag laat minister-president P. S. de
Jong via zijn sekretaresse aan notaris
Niemantsverdriet uit Workum weten
»Ik heb goed mieuws voor w de lijn
wordt niet opgeheven™.
Staatssekretaris Keyzer kwam in zijn
konklusie tot de slotsom,, Ditis niet te
doen”.

Fen dag later worden de treinen in de
Zuid-Westhoek met ballons en lam-
pions versierd en trekt een grote stoet
scholieren door het centrum van Sneek
met de jeus,,Alles is kits, mar wer wie
Snits?”

Een van de leden van het aktickomité
zegt fijnties ,,Wij willen geen oorlog
met Sneek, maar ze moeten het wel
aven voelen”,

Het gebeuren in Den Haag was niet
alleen een waardige demonstratie,
maar was ook een goede presentatie
van Friesland's roem ,,De Fryske ky™.

Veerboot ,,Groningen”

geluk dat het gedokumenteerde rap-
port van Suderpoa pas is vitgebracht,
Uit dit rapport konden de kiemmende
argumenten en onaantastbare aanwij-
zingen worden geput”, Wat het aktie-
komité - gesteund door de gehele be-
volking - heeft gepresteerd, grenst aan

Lot ongelooflijke. Men heeft inderdaad
- op de juiste wijze de koe bij de horens
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- gevat”, aldus burgemeester Van Haer

sma Buma.

Gurbe zei in de Leeuwarder Courant
d.d. 30 januari, Atse en Akke yn’e trein
nei Stanum, in Fryske triomil”

In de Klink” in Koudum werd spon-
taan een groots opgezet feest gevierd,
dat tot in de kleine uurtjes werd voort
gezet

In de Volkskrant d.d. 28 januari 1970
stond de volgende vermakelijke ad-
vertentie;

.. Vooricpige kennisgeving”.
Indien de Staatssekretaris van
Verkeer en Waterstaat mocht be-
sluiten tot het opheffen van de
spoorverbinding Sneek-Stavoren,
wordt te koop aangeboden: de ge-
hele Zuid-Westhoek van Friesland,
omvattende: de rustieke stadjes
Workum, Hindeloopen en Sta-
voren, alsmede het grootste wa-
tersportgebied van Nederland
{Morra, Fluesen, Heegermeer, Sloo-
termeey, enzj, de Gaasterlandse
bossen, tientallen kilometers
strand, een keur van flinke dor
pen met de gehele bevolking van
de streek, (zeer geschikt voor de
op Texel geweigerde naturisten,
want de bevolking weet zich reeds
in haar hemd gezei).

Koopprijs: de 20 zilveren pen-
ningen, waarvoor de grote broers
de kleine weerioze Jozef indertijd
verkachten,

Enige kooproorwaarden: het ver-
hinderen van iedere gezonde ont-
wikkeling van de streek,

Inl.: overdag ter plaatse, o.a. het
Aktiekomité, Koudum,
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houden van , hun

die het er niet bij laten zitten.

N

Steeds zijn er dreigingen geweest,
dienstverlening en onafwendbare opheffing hand in hand te gaan. Maay
steeds waren ey de enthousiastelingen, de doorzetters, de aktievoerders,
die het geed recht van ,.hun” lijn verdedigden, die zich voor het rijdend
trein inspanden. Op de vindingrijkheid en de
sclidariteit van die velen kan dankbaar worden teruggezien. Maar dit
eeuwieest in 1985 betekent juist dasrom ook: met vertrouwen voor
pitzien. Vertrouwen in het funktioneren van de jubilerende lijn, maar
yooral vertrouwen in de energie en de solidariteit van de Stidwesthoskers,

nieuwe impuls heeft gekregen door de opening van het nieuwe station
ilist, Jaren is er eendrachtig gewerks voor deze voor Ijist zo belangrijke
gebeurtenis, Figenlijk is die aktie symbelisch voor de plaats die de
jubilerende lijn steeds in de Friese Zuidwesthoek heeft ingenomen.

steeds leken verschraling van de

B. van Haersma Buma,
Burgemeester van Sneek.

HET STt

»Daar staat nu het monster, 't gedrocht van metaal,

het Stoomros der negentiende eeuw,

met longen van koper en schoften van staal;

« thans nog een gemuilbande lecuw -

Maar 't kookt reeds daar binnen in de ijzeven borst,

het stoomt en het sist langs zijn snuit;

Hij gloeit en hij stampt van onleschbaren dorst

en 't vuur schiet hem d oogen reeds uit.

Dadr rekt hij de spieren met gillend gefluit

= het schokt door zijn reuzige staart -

en bliksemsnel viiegi hij zijn baan langs - vooruitf

vooruit thans in duiz’lende vaart!!

- vurig stoomros - wond-re schepping uit onze eeuw van stoom en staal,
grootsch gewrocht van 's menschen vinding van ,vooruitgang!”, 't ideaal -~
kind in leeftijd, reus in krachten, sterk door water en door vuur,

schoonst product van 't rustloos woek'ren met de krachten der notuur,
mastodont der niewwe tijden, vrij van spieren, vleesch en bloed

onvermoeid dus in uw arbeid - vurig stoowmros, zijt gegroet!

« zijt gegroet, gij, lang verwachte!
vlieg thans langs ww ijz’ren boan,

open 't energieke Noorden nieuwe bronnen van bestaan,

stort langs onze groene beemden ook uw hoorn van welvaart uit

en knoop door uw ijz’ren gordel biiksemsnel het Noord en het Zuid;
vlecht een nieuwe band van vrindschap tusschen 't Qost- en 't Westerland,
en verbind dus "t vrije Friesland aan 't fier Oud-New'merland

Welkom, reuzen-salamander! - sluit bij 't Wereldnet ons aaw;
kweek ontwikkeling en beschaving waar guw vurige adm laat gaan, :
Plant uw vaandel van vooruitgang zeegrijk voort van oord tol oord

en klinkt 't loflied van verbroed'ring, waar ww stoomfluit wordt gehoord -
nogmaals: welkom! snelgewiekte reuzenspruit uit de eeuw van staal,

breng ook hiernaast welvaart, vrede - ook voor 't nakroost 't ideaal

Sneek, 16 juli 1883

Dit gedicht is gemaakt ter gelegenheid van het feit dat de eerste trein in Sneel

aankwant,

TB

Sneek en de Zuid-Westhoek hebben
elkaar nodig. Ze kunnen niet zonder
elkaar. Vandaar dat het een goed ini-
tiatief is van de Sneeker Zakenlieden
om op zaterdag 9 november as. in het
kader van ,, 100 jaar sporen” de in-
woners van de ZW.H. de kans te geven
»voor een riks nei Snits™ te komen. Na

een bewogen wel en wee viert deze lijn
haar eeuwleest, met de blik op de?
toekomst gericht, want anders was de’
halte IJlst er nooit gekomen De be-
woners van de Zuid-Westhoek hebben
nu slechts de aangename taak er voor:
te zorgen dat ze deze lijn waard blijvent

M. C. ] Wielenga




15 juli aanstaande is het precies 160
jaar geleden dat de veerdienst Enkhut-
zen-Stavoren voor het publiek werd
geopend. Hoewel deze verbinding al
jaren geleden is teruggebracht tot een
hootdienst die alleen in het zomerseir
zoen wordt uitgevoerd, is er toch reden
genceg om in een artike! her wel en
wee van deze veerdienst ter sprake te
brengen.

Voorbereidingen

Toen de regering in 1875 had besloten tot
sanleg van de spoorlijn Leeuwarden-Stavo-
rent en Zaandam-Enkhuizen, was de FLEM.
{Hollandsche Ijzeren Spoorweg Maat-
schappil) de aangewezen instantie om het
teajeky Zaandam-Enkhuizen te ckspioite.
rest g0 om mee te werken aan gen geregeld
stoombootvesr tussen Enkhuizen en Sia-
voren”, Dere keuze van de regering blesk
achteraf niet zo gelukkig te ziin. De HL.M.S,
moest niet alleen jaarlijks de eksploitant
van de veerdienst ondersteunen met een
bedrag van Hil 50.000,~ maar moest ook
samenwerken met ziin konkurrent: de
~Maatechappii tot eksploeitatie van Staats-
spoorwegen die het wajekt Leeuwarden-
Stavoren in beheer had. De voorwaarden
voor de HSM waren hierdoor niet erg
aaniokkelijk.

De HMS-president wees erop, dateraleen
verbinding bestond tussen Leeuwarden en
Amsterdam via Zwolle en Amersfoort,

a8 .

schepen in juni kon op 15 juli 1886 de
veerdienst Stavoren-Enkhuizen feestelijk
waorden geopend. De bevolking van Enkhui-
zen luisterde het feest op met muziek en
veel vlagvertoon. Daar was ook wel reden
voor, want na twintig jear touwtrekken was
er een mijlpaal bereikt en waren de vevers
van Noord-Holland en Zuidwest Friesland
met elkaar verbonden. De stations van
Enkhuizen en Stavoren waven nog in aan-
bouw en de passagiers moesten zich behel-
pen met houten noodvoorsieningen, maary
dat mocht de pret niet drukken,

Nieuwe verbinding

De rveizigers die wan Amsterdam naay

Leeuwarden wilden gaan, waren zeer ge-
baat b de nieuwe verbinding. De route via
Zwolle-Amersfoort duurde toen vier uuren
twintly minuten, terwil de reis via Stavo-
ren-Enkintzen drie uur en vijitg minuten
duurde, inklusief de bootreis vag een uvur
en tien minuten. Er waren eerst doe en
later vier afvaarten per dag.

De vioot van rederij Bosman telde vier
schepen: twee raderstoomboten voor per-
sonemnvervoer, de ,JHoland” en de Fries-
land” en een reserveboot , Prins van Oran-
ie”, alsmede de goederenboot de , Enkhui-
zen”. De mensen waren vol lof over de
nieuwe schepen, die een kapaciteit hadden
van vierhonderd vijftig personen. Voor de
toenmalige begrippen waren ze komforta-
bel ingericht. De schepen hadden een
lengte van zesenvijftig meter en waren in

Auia afdmilacmam srmedasid To har se;sanan

roer omgooien, Het was echter al te laat:
met volle vaart stoomden de boten fegen
elkaar, zodat de ,,Holland™ ongeveertwes
meter in de , Friesland” diong, De iz

land” overleefde de aanvaring niet en
zonk, hoewel persoonlifke ongel ;
zich niet hadden veorgedaan”. De stopny
boot , Friesland” werd vervangen doophet
raderstoomschip | Willesn 117, Deze bleek
miet op hazr taak berekend te ziln envwerd
al spoedig vervangen door hel niéwwe

LH]

raderstoomschip , Groningen”,

Ock de konkurrentie met Stastsspoohwe-
gen: baarde de HEM veel zorgen. Stasss-
spoor had namelijk een beleid gevoerd om
een snelle verbinding rssen Amsterdam
en Leeuwarden te verbinden. Zo was de Bin
Leeuwarden-5tavoren de esrste Javen ng de
ingebruikname een lokaalspoorlijn, waar-
op slechts met een maksimale snelheldvan
dertig kilometer per wur gereden mocht
worden. Na veel aandringen kwamen er in
1887 twee snelireinen per dag. (ok deed
Staatsspoor een poging om samen miet de
MNed. Centraal Spoorweg Mij. een sneltein
verbinding tussen Leeuwarden en Amst
dam vig Zwolle en Amersfoort tot stand
brengon . " e

Via de spoorwegovereenkomsten van 189§

trachtte de regering een cinde te maken .

aan de onhoudbare situatie van elkaar om
leven en dood bekonkurrerende partikulie-
re maatschappijen: een aantal van de grote
e maatschappijen. de .Nederlandsche
Rhijnspoorweg Maatschappiji” verdween
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konden worden verbonden met die van de

kade. een probleem was echter, dat door de -

verschillen tussen eb en vioed er een hoog-
teverschil tussen de pont en de kadewn
ontstond. Hiervoor hadden de ontwerpers
gen yiterst vernufiige oplossing bedacht. De
stoompont werd deartoe vastgeklemd tus-
sen houten remvmingswerken die in het
water stonden (zie foto). Ondertussen werd
door middel van een negen wmeter hoge
beweegbare brug het loatste stuk rail op de
kade iets omhoog gehesen, zodat de pont
onder de brug geschoven kon worden. De
brug werd vervolgens neergelaten op het
witeinde van de spoorpont. Dan pas konden
de wagons op de spoorpont worden gere-
den. Om nu te voorkomen dat de mware
stooniloc op de pont moest worden gereden,
werd tussen de wagons en de loc een
zogenaamde pontwagen gekoppeld. De
stoomlos kon dagrom op de kede ochter-
blijven. In 1901 wevrden met de spoortpon-
tenwmeer dantienduizend wagons overgezet
en dat gantal steeg jaorlijks flink, tot het
topjaar 1916, toen meer dan dricewveertiy
duizend wogons de soms riskante overtocht
maaktes,

Yoors op drakke markidagen als dé dins-

dagmarke van Sneek en de vrjdagmarke
van Leeuwarden werd veel vee in de spoor-
wagons vervoerd. Na afloop van de vee-
markt van Leevwarden werden soms wel
acht afvaarten uitgevoerd, In de glorieda-
gen van het drukke pont- en treinverkeer
waren: ef in Stavoren wel een zestig man
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werden. De spoorpontdienst werd daarom
op 1 aprl 1936 opgeheven.

Bloeitijd personenvervoer

De ontwikkeling van het passagiersvervoer
veyliep geleidelijker. Rond 1900 vervoerden
de veerboten jaarlijks zo'n honderd duizend
reizigers. In 1914 was het aanbod van veizi-
gers zodanig gestegen.dat de rederif besloot
de twee oudste raderstoomboten , Holland”
en Friesland” te vervangen. In april 1915
werd het schroefstoomschip R van Hasselt”™
officieel te water gelaten. De R van Hasselt
- vele lezers zullen ocon dit schip nog
dierbare herinneringen hebben - wos een
imposante aonwinst voor de diense, Met
zifs lengte van vierenzestig meter en zifn
kapaciteit van tweeduizend pussagiers kon
dit schip de possagiers - ook bij grote drukee
- o de meest komfortabels manier overzeg.
fen,

Aan de inrichting van het schip was de
grootste zorg besteed, De meeste ruimten
waren met frasie houtsoorten betimmerd
en afgewerkt met spiegelglas of glas-in-
food. Die eerste en tweede klas afdelingen

waren, behalve van ¢8H seteial SR e

ruime salom, voorzien van sen schriff- en
leeskamer, waarin zeifs een grote boeken-
kast niet ontbrak. Ook de derde klas
afdeling was komfortabel ingericht Bene-
dendeks was de afdeling in drie ruimten
verdeeld: een apart kompartiment voor
dames, een rooksalon en een ,niet rooken”

Krisisjaren

Er waren in 1930 fin het topjoar dus)
plannen van het Ministerie von Verkegr en
Waterstaat om over de Afsluitdijk een
spoorlijn aan te leggen om Havlingen en
Anna Paulowna met elkoor te verbinden.
De veerdienst Enkhuizen-Stavoren zou don
moeten worden opgeheven. Vertegemwoor-
digers van bijna alle gemeenten uwit West
Friesland kwamen in Enkhuizen bijeen. Zii
vreesden voor een grote ckonomische tevug-
gang indien de spoonweg naar Friesland niet
langer via hun regio zou lopen. De tuin-
bouw en bloembollenteelt was toen ol een
belangrijke bron van bestean. Ook in Fries-
fand werd cen homitez opgericht voor be-
houd van de speorwegrerbinding Legwapar-
den-Amsterdam via de veerdienst Stavoren-
Enkludgen,

Door de krsisjgren werd de geplande
spoctiijn over de Afsluitdiik nooit gereali-
seerd, hoewel er wel ruimte was gereser
veerd. Men durfde de Bnanciering niet aan.
De komité’s konden toen opgelucht adem-
halen en werden later ontbonden. Toch lag
de konkurrentie op de loer. Er kwam
namkeRfl B8N daelle THERVERNTRERY WY
stand via Zwolle en de autobusdienst ATQ
kwam in bedrijf. Verder nam door de
ekonomische krisis van de jaren dertig het
aantal passagiers af tot tweehonderd dui-
zend reizigers pev jaar.

in 1936 werd het vijitig jarig bestaan van de
veerdienst sober gevierd De Enkhuizer
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stoombootvesr tussen Enkhuizen en Sta-
voren:”. Deze keure van de regering bleek
achieral niet 7o gelukky te zijn. De FLMLE,
moest nlet alleen jaarlijks de eksploitang
van de veerdienst ondersteunen met een
bedrag van Hfl 50.000,~, maar moest ook
samenwerken met ziin konkurrent: de
Mazatschappij tot cksploitatie van Stasts-
spoorwegen die het trajekt Leeuwarden-
Swavoren in beheer had. De voorwaarden
voor de HSM waren hierdoor niet erg
aanlokkeliik.

D¢ HMS-president wees er op, dateraleen
verbinding bestond tussen Leeuwarden en
Amsterdam viz Zwolle en Amersfoort,
hoewel die erg gebrekkig was. Een veer-
dienst mssen Enkhuizen en Stavoren zou
volgens ders president alleen in de zomex
bij mooi weer gebruikt worden door ,het
meer gefortuneerde publiek dat tweede en
verste klas reist”. Qok was de HSM nieterg
roeschietelifk om een goederenboot in
dienst te nemen, omeatzo’n boot het zowel
kwa prijs als snelheid tegen de beurtsche-
pen moest afleggen. Ondanks deze me-
ningsverschillen tssen HMS en regering
aksepteerde de maatschappij toch de her-
ziene voorwaarden voor de aanbesteding,
die in 1885 werd gehouden. Inmiddels was
het uvitdiepen en vergroten van de haven
van Stavoren in 1B83 gegund aan egen
bedrijf wit Werkendam. Het werk in de
haven verliep moeizaam, omdat in de ha-
ven veel stenen en palen bleken te liggen.
atles moest daardoor worden uitgebaggerd.
Ondanks deze tegenslagen kwam op 1 mei
1885 de nieuwe haven toch gereed. Met
deze havenwerken was een bedrag van Hii
850.000,~ pemoeid, een fors bedrag voor
die tijd.

It hetzelfde joar werden bif de Kon. Fabriek
voor Stoomwerktuigen de veerboten op
stapel gezet. Na gereedkomen van deze

De stoompont  Leeuwarden” begint aan de overtocht

ren-Enkhuizen diie uuy en vijfdg minuten
duurde, inklusief de bootreis van een uur
en Hen minuten Er waren cerst drie en
later vier afvaarten per dag.

De vicot van rederii Bosman telde viex
schepen: twee raderstoomboten voor per-
sonenvervoer, de Holland” en de ,Fries-
land” en een reserveboot Prins van Orane
ie”, alsmede de goederenboot de , Enkhui-
zen”, De mensen waren vol lof over de
nieuwe schepen, die cen kapaciteit hadden
van vierhonderd vijftig personen. Yoor de
toenmalige begrippen waren ze komforta-
bel ingericht. De schepen hadden een
lengte van zesenvijftig meter en waten in
drie afdelingen verdeeld. In het voorste
deel bevonden zich de kajuiten voor de
derde klas passagiers. Achterin de schepen
waren de verblijfplaatsen van de eerste en
rweede klas reizigers ingericht, waaronder
gen rooksalon.

Tegenslagen

Die veerdienst had de eerste jaren van
eksploitatie met aanzienlijke tegensiagen
i¢ kampen. Het personenvervoer hwam
maar langzaam op gang en het goederen-
vervoer was (e verwaarlozen, Door zware
fisgang in het jaar 1888 konden de boten
vierhonderd achtenvijftip keer niet uitva-
ven en dat betekende een flinke financigle
aderlating voor de rederij van direkteur
Bosman, Qok de mist was een spelbreker,
Zo kwamen op woensdag 5 december 1888
in dichte mist de boten ,Holland” en
Friesland” met elkaar in aanvaring. De
Provinciale Groninger Courant schreef
hierover: ,.[e aanvaring had plaats hal-
verwege Enkhuizen en Stavoren. De kapi-
tein van de ., Hollander” stond op de brug,
met de hand aan de ketting van de stoom-
fiuit. Plotseling zag hij een stoomboot vooz
de boeg. Hij liet terstond steppen en het

“brengen,
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dertig kilometer per uur gereden mockt
worden, Na veel aandringen kwamen erin
1887 twee sneltreinen per dag Ok det

Staatsspoor een poging om samen met de .

WNed. Centraal Spoocrweg Mil, son snelirein
verbinding tussen Leeuwarden en Amste
dam via Zwolle en Amersfoort tot stand

Viade mwoﬁgﬂmmﬁmmmm;wcﬁmgm van 1890
trachtte de regéring een einde te maken
aan de onhoudbare situatie van elkaar om
leven en dood bekonkurrerende partikuiie-
re maatschappijen: een aantal van de grote-
re maatschappijen, de .MNederlandsche
Rhijnspoorweg Maatschappij” verdween
van het tonesl en de lijnen van deze
maatschappii werden tussen de HSM en
Staatsspoor verdeeld. Het trajekt Leey-
warden-Stavoren kwam in handen van de
HEM, waardoor de konkusrentieslag met
Staatsspoor tot het verleden behoorde.
Bovendien kon de HSM twen de eksploita-
re van de veerdienst van rederij Bosman
overnemen, na het aflopen van de termijn
van de konsessie. Dat gebeurde in 1896,
waarbij de heer C. Bosman en zijn zoon Mr.
W.C. Bosman tot de direkde van de veer-
dienst werden benoemd,

Stoomponten

Om het goederenvervoer goed op gang te
kunnen brengen, werden in 189%-gen
drietal spoorponten in de vaart mmwnwarm.
Deze schepen hadden twee sporen aan
boord, waarop in totaal dertien wagons
konden staan. V6dr in het schip bevonden
zich de ruimten voor de begeleiders van de
goederenwagons, het buffet en de hptten
yoor de kapitein, de beide angwn e e
de stuuvman.

in het midden van de pont bevond zich
de machinekamer., De rails op de pont

" dagmarkt van Sneek en de viij

blifven. In 1901 werden met de spoortpon-
ten megr dan tienduizend wagons overgezet
en dat auntal steeg joariijks flink, tot het
sapjaar 1916, toen meer don dricenveertig
duizend wagons de soms riskante overtocht
‘maakten,

arkedagen 218 0 dins-

van Leeuwarden werd veel vee iiv'de spoor-
wagons vervoerd. Na afloop van de vee-
markt van Leeuwarden werden soms wel
acht afvaarten uitgevoerd. In de glorieda-
gen van het drukke pont- en weinverkeer
waren e in Stavoren wel gen zestig man
personee! in dienst. Over werkgelegenheid
gesprokenl

Die oorzaak van dit drukke goederenver-
keer zat voor een groot deel in de kKonkur-
rentieverhoudingen tussen de HSM en
Staatsspoor. De spoorlijn Leeuwarden-
Stavoren was zowat de enige Hijn die de
HSM in het Noorden beheerde. De overige
noordelijke Hjnen waren bijna alle in han-
den van de Staatsspoorwegen. Door de
goederen en het vee via Stavoren-Enkhui-
zen naar Amsterdam te vervoeren kKon de
HSM het vervoer naar onder andere Twen-
ge in eigen handen houden, omdat deze
maatschappij ook het beheer had over de
lijn Amsterdam-Amersfoor-Zutphen, De-
ze omslachtige omweg leidde weliswaar
tot grote opbloei van het goederenverkeer,
maar het financiéle resultaat was twijfel-
achtig...

In 1916 werden stappen gezet naar een
belangengemeenschap tussen HSM en
Staatsspoorwegen, wat de eerste aanzet
was voor een volledige fusie. Deze kwam
uiteindelijk in 1937 tot stand met de
oprichting van de N.V. Nederlandsche
Spoorwegen. Het goederenverkeer ging
toen zijn normale ekonomische weg, waar-
door de spoorponten in feite overbodig

fen.

Aan de inrichting van het schip was de
grootste zorg besteed. De meeste ruimten
waren met frasie houtsoorten betimmerd
en afgewerkt met spiegelglas of glas-in-
load. De eerste en tweede klas' afdelingen

Wiarern, Dehalve van ey Werzagl Basen

ruime salon, voorzien van een schriif- en
leeskamer, waarin zelfs een grote boeken-
kast niet ontbrak. Ook de derde klas
afdeling was komfortabel ingeriche Bene-
dendeks was de afdeling in drie ruimten
verdeeld: een apart kompartiment voor
dames, een rooksalon en een ,niet rooken”
-kompartiment., Qok was er een ruimte
gereserveerd voor vervoer van gevangenen.
Enkele maanden na de ingebruikname van
de R. van Hasselt” werd ook het zuster-
schip de ,,C. Bosman™ in de vaart genomes.
in 1923 kwam de voorlopig laatste aan-
winst in de vaart. Het was het motorschip
JW.E. van der Wijck™, genoernd naar één
van de direktieleden van de HSM-Spoor-
wegen, die zich in het verleden verdienstelijk
had gemaakt voor de veerdienst. De ,\W.F.
van der Wijck” was het eerste motorschip
van de veerdienst en werd eerst voorname-
fijk als reserveboot ingezet. Het schip was
witgevoerd met een tweetal zes-cylinder
gloeikopmotoren die een maksimum toe-
rental van tweehonderdvijfentwintig per mi-
nuut konden bereiken. De ,W.F. van der
Wiick” was iets korter dan haar zuster-
schepen, waardoor deze beter uit de haven
van Stavoren kon manoeuvrerer.

De bloeiperiode van de veerdienst kwar
in het jaar 1930, toen de schepen gezamen-
fijk driehonderd vijftien duizend passa-
giers overzetten. De opening van de Af-
shuitdijk in 1932 is duidelijk van invioed
geweest op de eksploitatie van de spoorlijn
Leeuwarden-Stavoren en de aansluitende
veerdienst.

De ,R.van Hasselt” bijvertrek van Stavoren nagr Enkhuizen [1922)

{oor de krisisiaren werd de geplande
spoorliin over de Alsluitdijk nooit gereali-
seerd, hoewel er wel ruimte was gereser-
veerd. Men durfde de Bnanciering niet azs.,
De komité's konden toen opgelucht aden
halen en werden later ontbonden. Toch lag
de_konkurrentie op de loer. Er kwam

‘namietifit ten Snelly HEHUERGRE

stand viz Zwolle en de autobusdienst ATO
kwam in bedrijf. Verder nam door de
ekonomische krisis van de jaren dertig het
aantal passagiers af ot tweebonderd dui-
zend reizigers per jaar.

I 1936 werd het vijitig jarig bestaan van de
veerdicnst sober gevierd. De Enkhuizer
Courant schreef: | Wat haalt er bij een
zeetochtie Enkhuizen-Stavoren? De boten
zijn behalve zeer zeevast en komiortabel
ook echt Hollandsch-proper en de keuken
aan boord is onoverirefbaar!” In hetzelide
jubileumjaar kwam de konsessie aan eks-
ploitant Bosman te vervallen en werd deze
gegund aan redertj N.V. Koppe uit Arnster-
dam. Door de fusie van Staatsspoor en de
HSM werd de WN.S. per 1 januari 1938
eksploitant van de veerdienst.

{Vervolg zie maandageditie}
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Womimels, Burgwerd, Boelsward, Har-
kezijl, Tjerkwerd, Parrega, Workumer-
meer naar het station te Workum.
Maar uiteindeliik zag de NTM toch van
deze plannen af.

En dan is het toch eindelijk zover
dat de spoorverbinding tussen Sneek
en Stavoren geopend kan worden. De
ingezetenen van Workum, die belang-
stellenin de feestelijke opening vanden
Spoorweg Sneek-Stavoren worden ter
vergadering verzocht op heden {(woens-
dag) 21 okiober 1885, des avonds 8 uur
in Hotel De Wiinberg, aldus deelt het
vooriapig bestuur mee.

En een voigend artikel wordt een ver
siag gegeven van de doorkomet van de
eerste trein in Workum. Moeielijk {zo
schrijft de Friso) zoudenwe dit numimer
de wereld kunnen insturen zonder
daarin te vermelden: De opening vande
Hjn Leeuwarden-Stavoren heeft werke-
lijk plaats gehad. Zondag 8 november
reed de eerste {rein s morgens te zes
uur Teeds van Leeuwarden om
anderhalf uur later te Stavoren aan te
komen. Ente7.48 vertrok erheuséénin
omgekeerde richfing. Beide waren
echter in de nevelige zondagochtend te
vroeg om veel bhelangstelling te
ondervinden.

Anders was dit met de volgende, die
9.50 uit Leeuwarden vertrok en tal van
passagiers uif de Friese hoofdstad
zowel als van de tussenliggende
stations, naar de oude koningstad
Stavoren vervoerde. Bepaalde zaken
hadden de meesten wel niet, hoofdzaak
was: eens mee te rijden!

De opening geschiedde eenvoudig: de
trein liep en daarmee was het uif. Geen
minister ©f andere hooggeplaatste
personen waren {egenwoordig, geen
versierde lokomotief vicog vooraan en
de achtbare heren burgemeesters
waren derhalve ook verschoond vanhet
houden van deftige toespraken. Allen
wapperde hier en ginds ecern viag van de
toren en werd dif voorbeeld door
sommige partikulieren gevolgd.

Be Noord Hollandsche Friesche
Spoorweg; Fen artike! in de Friso luidi

als volgt: Donderdag, 15 juli, treedi

eindeiijk  in werking, de Noord
Hollandsche Friesche Spoorweg. Vice-
ger een droombeeld, thans werkelijk-
heid,

Ziet jonge Nederianders wal een kloeke
moed en energie vermag en profiteert
ervan. Neemt aan, wat het voorge-
slacht ook veoor u heeft gewrocht en
laadt daardoor de schuld op u, om voor
uwe nakomelingen in gelifken geest te
werken. Juist dasrdoor is de Neder-
landse naam groot geworden.

Wij weten wel, er worden geen feesten
gevierd op aanstaande donderdag.

In Workum, TIoorn en elders heeft men
zijne blijdschap vroeger reeds aan de
dag gelegd. Maar, men zal ons
toestemmen, het was slechts stuk-
werk. ‘De lijnen Leeuwarden-Stavoren
en Enkhuizen-Amsterdam betekenen
op zich zelve iets, maar niet alles. Eersi
door de opening van de zeeverbinding

komt het geheel tof zijn recht.

Snort vooruit, lokomotieven, stoom op
gij kloeke radarboten en wees
Friesland en Holland, wees het
vaderland fen zegen.

Verstom het kleingeestig geklaag, daz
al die nieuwe vindingen het werk der
wereld ontirekken. Gij hezielend ijzer,
verbind{ onze hoek aan Qost en West,
aan Zuid en Noord en zult ons leren
profijt te trekken van die gunstige
gelegenheid. Andere toestanden, ande-
re werkzaamheden. Rijk en arm, wel- of
minder welgeboren, voor allen is stof
tot vreugde en dankbaarheid bij het
verkrijgen van wat de wet ons reeds in
1875 had toegezegd: de spoorweg in
Friesland, de spoorweg in Holland, de
zeeverbinding tussen Stavorenen Enk-
hulzern,

Met de trein deed het stoomtijg-
perk bij de spoorwegen zijn intrede, dit
zou duren tot § januari 1855 ioen de
friese lijnen ontstoomd werden en twee
jaar ater de stoom gehsel vervangen
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E.Jang niet iedereen was gelukkig met
de nieuwe trein. Bijna overal was er veel
tegenstand.

Zo moesten er bijvoorbeeld tussen
Leiden en Rotterdam schuttingen aan
weerszijden van de baan geplaatst
worden, omdat verschiliende boeren
bang waren dat de 'onheilspellende
rook- en vuurmonsters’ hun melk en
kaas zou bederven of erger nog, dat de
koelenn helemaal geen melk meer
zouden gever.

Op een voertuig dat werd aangedreven
door de adem van Beélzebub kon geen
zegen rusten, zo werd door tegen-
standers van het spoor naar voren
gebracht.

Men had toen voor de nieuwe trein
meer angst dan voor de bom.

Dat is waarschijnlijk ook de reden dat
heel veel stations nogal ver van de
bebouwde kom verwiiderd liggen.
Toch ondanks alle tegenwerking in,
zette het spoor zich in beweging, ook
langs Workum,.

In latere jaren werd gesproken over
opheffing wvan onrendabele lijnen,
waaronder ook de verbinding tussen
Sneek en Stavoren. Hiertegen werden
bezwaren ingediend, akties gevoerd en
de trein rijdt gelukkig nog steeds.

STAVOREN-
ENKHUIZEN

@p 15 juli 1886 werd de hootdienst
Stavoren-Enkhuizen een feit. En vanal
1900 werden drie stoomponten ingezet
voor het goederenvervoer. Op elk van
deze ponten was piaats voor dertien
goederenwagons. In sommnige jaren
werdern: erwel 45 000 wagons overgezet.
it betekende dus 3460 vaarten of wel
10 tot 12 enkele vaarten per dag.
Daarbii moest dan nog apart het
vrijdagse veevervoer van en naar
Leeuwarden worden geteld, ook al
gauw dertig tot veertig wagens.

Mede door de opkomst van de auio en
de krisis in de jaren dertig werden deze
pontveren in 1836 opgeheven.

et personenvervoer in die topjaren
op de lijn Leeuwarden-Stavoren naar
Enkhuizen beliep 340.00¢ personen per
jaar. Deze werden overgezel met de
veerhoot.

Erwaren dus twee soorten schepen die
over de Zuiderzee voeren, de ene
vervoerde goederen, de goederenwa-
cons konden hier zo op worden
gereden, terwijl drie veerboten werden
ingezet veoor enkel het personenver-
vORer.

@Gk op het Workumer station was
deze drukte merkbaar. ¥r lagen hier
drie hoofdsporen, zes goederensporen
waarvan twee havensporen en een

Goederenireinen werden geladen en gelost op een speciaal laadperron waar

ook de nu verdwenen spoorloods stond.

goederenjoods met vee- en koplading.’
Cok was er'n seinhuis (bij de overweg}.
Erstoptenhierper dag tien sneltreinen,
soms vooraf gegaandooreen stoptrein,
in de volksmond boemeltrein genoemd.
Daarbij kwamen dan nog de soms zeer
lange goederentreinen, soms wel zes
tot acht per dag.

Buiten de mensen van weg- en werken
en de brugwachters vonden zeven man
emplooi op het Workumer station.

De sneltreinen Leeuwarden-Stavoren
stopten alleen in Sneek en Workum,
echier ook enige tijd alleen in Sneek
wat toen van de kant van de
Workumers een hevig protesi uitlokte.
De rijtijd van Workum naar Leeuwar-
den was toen c.a. 45 min. met de snel-
treinen ca. 1% uurmetde ‘boemel’. Dat
kwam omdat er zoveel stations en
haltes waren waar al of niet op verzoek
gestopt moest worden, namelijk:
Leeuwarden, Jellem-Boxum, Beers,
Jorwerd, Mantgum, Wieuwerd, Bozum,
Scharnegoutum, Sneek, IJlsi, Oudega,
Nijhuizum, Werkum, Hindeloopen,
Koudum-Moelkwerum, Warns, Sta-
voren.

Maar Hefst veertien stations dus,
Vooral op markidagen stapten som-
mige Workumers in Nijhuizum op de
trein naar Sneek en Leeuwsnrden. Dat
was vijf cent goedkoper!

q%!?aak warent de treinen zo leng, dat
er iwee lokomotieven nodig waren om
voldoende  trekkrachi te kunnen
leveren, IXit was ook nog het gevalin de
coriog 1940/1945. Tijdens de oorlog
werden ook op platte goederenwagens
stulzken afweergeschut geplastsi. Dit
om de freinen te beveiligen tegen
geallieerde vliegtuigaanvallen.

De kunstwerken in de ljn Leeuwar-
den-Stavoren zijn zo aangelegd, dat,
hier heel gemakkelijs op dubbel spoor
kan worden overgeschakeld. Die blikin
de toekomst is, naar later bleek, niet
haalpaar geworden.

@e boten, die de dienst Stavoren-
Enkhuizen onderhielden kon men later
e'ders terugvinden. Zo de Van Hasselt,
die onder de naam Flandria 20 dienst
doet te Antwerpen, de andere twee in
Rotterdam o.a. de Erasmus.

Veel is er van het grote spoorgebeuren
niet overgebleven, goederensporen zijn
opgebroken, de stations afgebrokenen
het personeel bestaat nu allen nog it
een paar brugwachters. Maar er rijden
wel leder uur snelle en kemfortabele
ireinen.

Sneek. Om mee te heipen ds
Sneker veemarkt te promoten,
zijn burgemeester en wethou-
ders van deze gemeente bereid
! maximaal 300G gulden be-
: schikbaar te stellen in het
i aventuele tekort van een vee-
: keuring die de Regionale Vee-
keuringscommissie Zuidwest-
hoek volgend jaar in Sneek wil
houden.

De commissie heeff te kennen
gegeven dit evenement in het
vervolg eenmaal in de twee
jaar te willen organiseren, als
de keuring in 1986 als ge-
slaagd kan  worden  be-
schouwd.

e verwachting is dat er 200
tol 300 koelen voor de keuring
worden aangemeld. De laatste
keuring van deze omvang die
in Sneek werd gehouden, vond
plaats in 1976.

in de topjaren kendse hei station te Workum een bezeiting van zeven man - in hel midden stationschef Bloemhof,
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teren van spoorwegen werd geregelden
waarin ook werd besloten dat de staat
zell spoorhijnen =zou aanleggen. De
exploitatic van deze lijnen werd
overgedragen aan een daarvoorin 1863
opgerichte maatschappil, de Staats-

SpoOOTWegen.

Zo werd in Friesland in 1863 de door de
staat aangelegde lijn Harlingen-
Leeuwarden in gebruik genomen.

HEngels kapitaal werd hiervoor op tafel
gebracht. Nederlanders hadden in de
Russische spoorwegen geinvesteerden
van nederlandse zijde was geen
kapitaal te verkrijgen. De Nederlan-
ders, die in Rusland hadden gein-
vesteerd hebben cerst wel, maar later
nocit meer iets van hun geld terug-
gezien. Tijdens de cerste wereidoorlog
kelderde alles en bleven de investeer-
der vaak ’stienearm’ achter. {Rus-
sische revolutiel}

Mz 1863 werd een consessie aange-
vraagd door het Comité Wouda voor de
oprichting van de Noord Hollandse
Friese Spoorweg Maatschappij. Dit
comité ging zich bezighouden met de
engorverbinding Leeuwarden-Sneek-
wvoren en Enkhuoizen-Amsterdam
Met het geld was allesinorde enerwas
genoeg kapitaal toegezegd.
Maar nu gingen verschillende plannen
elkkaar doorkruisen. Jaloezie en ran-
cune tussen de hestuursleden. Plaat-
selijke belangen, al deze zaken gingen
een rol spelen. Cok de bestuursleden
van de verschillende comité’s zaten
elkaar danig dwars. Zo kwam vanuit
Harlingen een alternatief plan op de
proppen. Dit betrof een spoorlijn vanafl
Harlingen naar Bolsward en verder
naar Sneek en Heerenveeil
Er was toen reeds een bootverbinding
tussen Harlingen-Hindeloopen-Enk-
huizen en Amsterdam. Vanuit Workum
werd een wagendienst naar de haven
van Hindeloopen onderhouden.
Het comité Wouda moest na het
rampjaar 1866 athaken. Er deden zich
neg verschillende andere tegenslagen
v 1, ditmaakte het onmogelijk om het
benodigde kapitaal (vijf miljoen gulden)
hij elkaar te brengen. Ook de bank, die
dertien miljoen gulden zou geven, ging
failliet. Vijif miijjoen zouden door de
provincie en gemeenten worden gein-
vesteerd, terwijl de Algemene Maat-
schappij voor Handel en Nijverheid 13
miljoen gulden zou leveren. Het liep op
niets uit!

a,

Ms 1871 komt het comité Bloem op
het toneel, Zijn plannen behelsden een
bootverbinding tussen Medemblik en
Hindeloopen en een spoorverbinding
Hindeloopen-Workum-Bolsward-Nij-
land-Folsgare-Goinga-Sybrandaburein-
Irnsum-Grouw.

Tevens de indijking van het strand van
Gaast tot Hindeloopen, dit zou 1200 HA
land opleveren. De haven van Workum
zou daarmee komen te vervallen en er
zou een kanaal vanaf Workum naar
Hindeloopen worden gegraven. Dit
kanaal zou in Hindeloopen in verbin-
ding komen te staan met de aante
leggen stocmbootsieiger in die plaats.
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de Vignolles Comp. Het zou hoofd-
zakelijk engels kapitaal zijn dat voorde
uitvoening vame plapnen zou worden

gebruikt, Maar alles leek weerinduigen

te zullen vallen, toen er zich eenhevige
strijd tussen bhetrokkenen en niet-
betrokkenen ontspon. Vooral Harlin-
gen maakte grote bezwaren. .
Harlingen heeft zelfs pogingen onder-
nomen om een aanleghaven in Hin
deloopen te krijgen, waarmee dan voo!
Harlingen zekerheid werd verkregern,
dat vanuit Hindeloopen geen boten
zouden varen naar de Hollandse kust
en aanslpiting geven op de aan te
leggen spoorljnen.

Konkurrentiestrijd ook omdat de inzet
was een zo snel mogelijke verbinding
met Amsterdam. Van Leeuwarden
naar Amsterdam per spoor duurde acht
uur; van Harlingen per hool naar
Amsterdam bedroeg de vaartijd viif en
een hall uur.

Het comité moest haast gaan maken
want de aanvraagtermijn was bijna
verstreken en anderen stonden te
dringen de plaats van dit comité in te
nemernn.

De termijn werd niet gehaald, dat lag
ook mede aan de gemeenten, die zeer
traag op alles reageerden. Eind 1872 is
het iracé van de lijn Hindeloopen naar
Bolsward al afgebakend en begin 1873
is de opmeting van het hele tracé klaar.
Maar dan is de concessie afgelopen en
cok dit tracé van de baan.

@m volgende konkurrent dient zich
aan en dit is weer het Comité Wouda.
Maar het schiet maar niet op en vele
gemeenten worden ongeduldig; hun al

-zo lang beloofde spoorlijn komt maar

niet. Zij kléppen aan bij Den Haag,
Het blijkt dat de uitvoering van de
plannen van Bloem c.s. politick niet
haalbaar zijn ¢.a. vanwege het engelse
kapitaal en dus engels toezicht en ook
de vele omwegen van het traceé.
Tevens zijn er bezwaren tegen
inpoldering  van het strand van
Hindeloopen tot aan Gaast en het
graven van een kanaal van Workum
naar Hindeloopen.

Ms mei 1873 besluit de regering dan o
de lijn aan te leggen op staalskostenen
volgens het plan Wouda: Stavoren-
Leeuwardern.

Wie toen dacht dat de spoorlijn er nu
wel spoediz zou komenkwam bedrogen
uit.

Een plan voor een afsluitdijk van
Wieringen naar Hindeloopen, de Atjeh-
oorlog, een kabinetskrisiz en verkie-
zingen doen dé plannen in de Haagse
bureauladen verdwijnen. Pas vijf jaar
later buigt de regering zich weer over
het wetsontwerp.

Sporen via Workum

@.& wetsontwerp over de aanleg van
nieuwe spoorlijnen in 1878 hield in dat
Workum betrokken zou worden bij het
spoorgebeuren. Het wetsvoorstel luid-
de: een spoorlijn aanleggen tussen

verbinding te laten.

Er liepen daar tusendoor nog vele
andere plannen. Voornamelijk op het
LETTeLlr : oo wirapd
een tramverbinding van Bolsward naar
Workum opgevoerd, maar hiervoar
werd geen steun ondervonden, mede
omdat Workum te zijner tijd aan het
spoor zou komen te liggen en dus de
hehoefte aan een tramverbinding via
Bolsward naar Sneek niet nodig was,

Later ook nog vele plannen voor e€n
tramverbinding tussen Workum eno.a.
Franeker werden: naar voren gebracht.
Workum verleende zelfs toestemining
tot het laten leggen van tramrails in de
bebouwde kom. Deze Hjn zou de roule
volgen van Franeker naar Tzurg,
Wommels, Burgwerd, Bolsward, Har-
kezijl, Tjerkwerd, Parrega, Workumer-
meer naar hei station fe Workum.
Maar uiteindelijk zag de NTM toch van
deze plannen af. m

obr artivarbindingg

mub dan is het toch eindelijfk zover
dat de spoorverbinding tussen Sneék
en Stavoren geopend kan worden. De
ingerzetenen van Workum, die belang-
stellen in de feestelijke opening vanden
Spoorweg Sneek-Stavoren worden ter
vergadering verzocht op heden (woens-
dag) 21 okiober 1885, des avonds 8 uur
in Hotel De Wijnberg,
vooriopig besiuur mee.

Ms een volgend artikel wordi een ver-
slag gegeven van de doorkomst van de
eerste trein in Workum. Moeielijk (20
schrijft de Friso) zouden we dit numimer
de wereld kunnen insturen zonder
daarin te vermelden: De opening vande
lijn Leeuwarden-Stavoren heeft werke-

aldus deelt het

mw die nieuwe Sbam:mmszscmﬁ werk der
wereld onttrekken. Gij bezielend ijzer,
verhindt onze hoek aan Oost en West,

crers TRt o BToomd aw oult ses laron,

profijt te trekken van die gunstige
gelegenheid. Andere toestanden, ande-
re werkzaamheden. Rijk en arm, wel- of
minder welgeboren, voor allen is stof
tot vreugde en dankbaarheid bij het
verkrijgen van wat de wet ons reeds in
1875 had toegezegd: de spoorweg in
Friesland, de spoorweg in Holland, de
zeeverbinding tussen Stavoren en Enk-
huizen.

gmﬁ de trein deed het stoomtijd-
perk bij de spoorwegen zijn intrede, dit
zou duren fot 8 januari 1955 toen de
friese lijnen ontstoomd werden en twee
jaar later de stoom geheel vervangen
werd door diesel en elektriciteit.

Mhmbm niet iedereen was gelukkig met
de nieuwe trein. Bijna overal was er veel
tegenstand. .
Zo moesten er bijvoorbeeld tussen
Leiden en Rotterdam schuttingen aan
weerszijden van de baan geplaatst
worden, omdat verschillende boeren
bang waren dat de 'onheilspeliende
rooKk- en vuurmensters’ hun melk en
kaas zou bederven of erger nog, dat de
koeien helemaal geen melk meer
zouden gevern.

Op een voertuig dat werd aangedreven
door de adem van Beélzebub kon geen
zegen rusten, zo werd door tegen-
standers van het spoor naar voren
gebracht.

Men had toen voor de nieuwe trein

de krisis in de jaren dertig werden deze
poniveren in 1936 opgeheven.

mmn personenvervoer in die topjaren
op de lijn Leeuwarden-Stavoren naar
Enkhuizen beliep 340.000 personen per
jaar, Deze werden overgezet met de
veerboot.

Erwaren dus twee soorten schepen die
over de Zuiderzee voeren, de ene
vervoerde goederen, de goederenwa-
gons Kkonden hier *zo op worden
gereden, terwijl drie veerboten werden
ingezet voor enkel het personeinver-
VOoer.

De sneltretnen peeuwarden-Stavoren
stopten alleen in Sneek en Workum,
echter ook enige tijd alleen in Sneek
wat toen van de kani van de
Workurmers een hevig protest uitlokte,

hier heel gemakkelijk op dubbel spoor
kan worden overgeschakeld. Die blik in
de toekomst is, naar later bleek, niet
haaibaar geworden.

@m boten, die de dienst Stavoren-
Enkhuizen onderhielden kon men later
elders terugvinden. Zo de Van Hasselt,
die onder de naam Flandria 20 dienst
doet te Antwerpen, de andere twee in
Rotiterdam o.a. de Erasmus.

Veel is er van het grote spoorgebeuren
niet overgebleven, goederensporen zijn
opgebroken, de stations afgebrokenen
het personeel bestaat nu allen nog uit
een paar brugwachters. Maar errijden
wel ieder uur snelle en komfortabele
treinen.

Feesten,
sporen en puzzelen

Ter gelegenheid van het 100-jarige
bestaan van de spoorlijn worden er
a.5. zaterdag 9 november allerlei
aktiviteiten gehouden. Een comité
bestaande nit alle stads- en dorps-
belangen van de aan de spoorlijn
liggende plaatsen heefi in samen-
werking met de NS sen uiigebreid
programma in elkaar gezet. leder-
gen kan die dag voor slechts [ 2,50
de hele dag gebruik maken van de
lijn Sneek-Stavoren v.v. Bovendien
kan men meedoen aan een puzzel-
wedstrijd die gaat over een aanfal
plaatsen aan de lijn mei als hoofd-
prijs een reis naar Farijs. Op de di-
verse statioms staan kraampjes
waar men de kaarten en deelne-
mers formulieren Kopen kan. Mee-
doen aan de wedstrijd is gratis.

Vanaf Sneek rijdt om 8.45 een ver-
sterkte lrein met genodigden en
een muzisk kapel. OUp elk staiion
zal eenr muziekkorps staan om dege

trein te onivangen en zullen hoog-
waardigheidsbekleders instappen.

Vanaf station Stavoren zal men in
optocht naar ,,de Kaap” gaan voor
een filmvertoning en enkele spre-
kers.
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De piam}eﬁ om spoorlijnen in Nederland aan te leggen zijn beslist niet
door allen met groot enthousiasme ontvangen. In 1839 werd de lijn
Amsterdam-Haarlem geopend, maar voor het zover was heeft zich wel
heel wat afgespeeld en moesten grote obstakels overwonnen worden. Na
de uitvinding van de stoomlokomotief in Engeland werd daar een begin
gemaakt met het aanleggen van spoorlijnen. Engelse adviseurs kwamen
naar Nederland en konden meedelen dat de engelse lijnen geweldig liepen.
Hierbij werden winsten van 300% geboekt!
Koning Willem I steunde de plannen om te komen tot het aanleggen van
een spoorlijn van Amsterdam naar Keulen. Maar deze opzet mislukie,
vooral van de kant van vrachtschippers, omnibus- en trekschuitdiensten
kwamen bezwaren binnen. Argumenten als: spoorwegen zouden voor
Nederland onnodig, ja zelfs noodlottig zijn, werden in de strijd geworpen,
Het merendeel van de Nederlandse bevolking bad God om de aanvallen
van deze *duivelse machine’ te keren.
Toch zette men door en de openstelling van de eerste spoorverbinding
Amsterdam-Haarlem v.v. betekende het begin van de aanleg van
verschillende spoorlijnen in Nederland.

Workum kreeg in het jaar 1885 de spoorverbinding. Toen werd op 8
november van dat jaar de lijn Sneek-Stavoren geopend. Enkele jaren
eerder was de liin Leeuwarden-Sneek al een feil gewordern.

De bootverbinding Stavoren-Enkhuizen werd op 15 juli 1886 opengesteld.

SPOORROMANTIEK TEN VOEYTEN UIT: De boemeltr

ein en de snelirein staan voor verirek naar L.eeuwarden gereed. Het

wachien is nog op de passagiers die met de Van Hasseli uit Enkhuizen zijn gearriveerd. - Stavoren oktober 1931.

Bijna eindeloos zijn de plannen ge-
weest om onze omgeving te betrekken
bii het spoorwegnet. In 1860 werd de
spoorwegwet van kracht, waarbij d_e
concessie aanvragen voor het exploi-
teren van spoorwegen werd geregeld en
waarin ook werd besloten dat de staat
zelf spoorlijnen zou aanieggen. De
exploitatie van deze lijnen werd
overgedragen aan een daarvoorin 1863
opgerichte maatschappij, de Staats-
spoorweger,

7o werd in Friesland in 1863 de door de
staat aangelegde Hjn Harlingen-
Leeuwarden iIn gebruik genomen.
Engeis kapitaal werd hiervoor op tafel
gehracht. Nederlanders hadden in de
Russische spoorwegen geinvesteerden
van nederlandse zijde was geen
kapitaal te verkrijgen. De Nederlan-
ders, die in Rusland hadden gein-
vesteerd hebben serst wel, maar later
neoit meer iets van hun geld terug
gezien. Tijdens de eerste wereldoorlog
kelderde alles en bleven de investeer-
der vaak ‘stiensarm’ achfer. {Hus
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En 1863 werd een consessie aange-
vraagd deor het Comité Wouda voorde
oprichting van de Noord Hollandse
Friese Spoorweg Maatschappij Dit
comité ging zich bezighouden met de
spoorverbinding Leeuwarden-Sneek-
Stavoren en Enkhuizen-Amsterdam.
Met het geld was alles in orde en er was
genoeg kapitaal toegezegd.

Maar nu gingen verschillende plannen
elkaar doorkruisen. Jalcezie en ran-
cune tussen de bestuursleden. Plaat-
selijke belangen, al deze zaken gingen
een rol spelen. Ook de bestuursleden
van de verschillende comité’s zaten
elkaar danig dwars. Zo kwam vanuit
Harlingen een alternatief plan op de
nropnen, Dit betrof een spoorliin vanaf
Harlingen naar Bolsward en verder
naar 5Sneek en Heerenveen,

Er v:as toen reeds een bootverbinding
tussen Harlingen-Hindeloopen-Enk-
huizenen Amsterdam. Vanuit Workum
werd een wagendienst naar de haven
van Hindeloopen onderhouden.

Het comité Wouda moest na het
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nog verschillende andere tegenslagen
voor, dit maakte het onmogelijk om het
benodigde kapitaal (vijf miljoen gulden)
bij elkaar te brengen. QOok de bank, die
dertien miljoen gulden zou geven, ging
failliet. Vijf miljoen zouden door de
provincie en gemeenten worden gein-
vesteerd, terwijl de Algemene Maat-
schappij voor Handel en Nijverheid 13
miljoen gulden zou leveren. Het liep op
niets wit!

En 1871 komt het comité Bloem op
het toneel Zijn plannen behelsden een
bootverbinding tussen Medemblik en
Hindeloopen en een spoorverbinding
Hindeloopen-Workum-Bolsward- Nij-

land-Folsgare-Goinga-Sybrandaburen-
Imsum-Grouw. ’

Tevens de indijking van het strand van
Gaast tot Hindeloopen, dit zou 1200 HA
land opleveren. De haven van Workum
zou daarmee komen te vervallen en er
Zou een kanaal vanal Workum naar
Hindeloopen worden gegraven. Dit

kanaal zou in Hindeloopen in verbin-
vy e e
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leggen stoombootsteiger in die plaats.
Totaie kosten 15 miljeen guiden.

In 1872 hadden voor Workum in dit
comité zitting T. 8. LIhema, T. A
Hingst en T, S, Visser, Het projekt zou
gefinancierd worden deoor Huiten van
de Vignolles Comp. Het zou hoofd-
zakelijk engels kapitaal zijn dat voor de
uitveering van plannen zou worden
gebruikt, Maar alles leek weer jn duigen
te zulien vallen, toen er zich een hevige
strijd tussen betrokkenen en niet-
betrokkenen ontspon. Vooral Harlin-
gen maakte grote bezwareil
Harlingen heeft zelfs pogingen onder-
nomen om een aanleghaven in Hin
deloopen te krijgen, waarmee dan vool
Harlingen zekerheid werd verkregen,
dat vanuit Hindeloopen geen boten
zouden varen naar de Hollandse Kusi
en aansluiting geven op de aan te
leggen spoorlijnen.

Konkurrentiestrijd ook omdat de inzet
was een zo snel mogelifke verbinding
met Amsterdam. Van Leeuwarden
naar Amsterdam per spoor duurde acht
gur; van Harlingen per booi naar
Amisterdam bedroeg de vaartijd viif en
een half uur.

Het comité moest haast gaan maken
want de aanvraagiermiin was bijna
verstreken en anderen stonden fte
dringen de plaats van dit comité in te
nemen. )

De termijn werd niet gehaald, dat lag
ook mede aan de gemeenten, die zeer
traag op alles reageerden. Eind 1872 is
het tracé van de lijn Hindeloopen naar
Bolsward al afgebakend en hegin 1873
is de opmeting van het hele tracé klaar.
Maar dan is de concessie afgelopen en
cok dit fracé van de baan.

..+ ¢ volgende konkurreni dient zich
aan en dit is weer het Comité Wouda,
Maar het schiet maar niet op en vele
gemeenten worden ongeduldig; hun al
zo lang beloofde spoorlijn komt maar

niet: Zif Kloppen aan bij Den Haag., - - -

Het blijkL dat de ultvoering van de
plannen van Bloem c.s. politiek niet
haalbaar ziin 0.a. vanwege hel engelse
kapitaal en dus engels toezichl en ook
de vele omwegen van het tracé.
Tevens zijn er bezwaren tegen
inpoldering van het strand wvan
Hindeloopen tot aan Gaast en het
graven van een kanaal van Workum
naar Hindeloopen.

En mei 1873 besluit de regering danom
delijn aan te leggen op staatskosten en
velgens het plan Wouda: Stavoren-
Leeuwarden.

Wie toen dacht dat de spoorlijn er nu
W'(zl spoedig zoukomen kwam: bedrogen
it .

Een plan voor een afsluitdijk van
Wieringen naar Hindeloopen, de Atjeh-
oprlog, een kahinetskrisis en verkie-
zingen doen de plannen in de Haagse
bureauladen verdwijnen. Pas vijf jaar
later buigt de regering zich weer over
het wetsontwerp.

SPOOR
IN WORKUM

Dit wetsontwerp over de aanleg van
nieuwe spoorlijnen in 1878 hield in dat
Workum betrokken zou worden bij het
spoorgeheuren. Het wetsvoorstel luid-
de: een spoorlijn aanleggen tussen
weeuwarden  en  Stavoren.  Allerlei
amendementen werden hierop inge-

diend. Zo ook om Bolsward hierin te
betrekken. Maar uiteindelijk werd toch
besloten om Bolsward buiten de spoor-
verbinding te laten.

¥r Hepen daar tusendoor nog vele
andere plannen. Voornamelijk op het
{errein van de tramverbinding. Zo werd
een tramverbinding van Bolsward naar
Workum opgevoerd, maar hiervoor
werd geen steun ondervonden, mede
omdat Workum te zijner tijd aan het
spoor zou komen te liggen en dus de
behoefte aan een tramverbinding vig
Bolsward naar Sneek niet nodig was.
Later ook nog vele plannen voor een
tramverbinding tussen Workum en o.a.
Franeker werden naar voren gebracht.
Workum verleende zelfs toestemming
tot het laten leggen van tramrails in de
bebouwde kom. Deze lijn zou de route

unlean  van  Franekar naar Trom



